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strage”

Crevalcore, ecco perche' 1 vertici romani delle Fs devono
essere imputati

"Una telefonate poteva evitare il disastro”
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Wotivazioni Imputazione coatta per ’'ad Moretti e altri due diri gentl

I gip Zaccarzello vertici nazionali Rfi colpevoli del dzsastro

~ Privilegiando il risparmio in-
vece che la sicurezza, non ag-

giornando regolamenti ormai
inadeguati, non adottando nep-

pure una delle tante, possibili
misure di sicurezza necessarie

Jlungo una tratta rischiosa dove

la nebbia & strutturale sei mesi
all’anno e cancellando misure

utili come il secondo uomo in

cabina, insomma con la loro

-<<1mprudenza neghgenza e im-

perizia», i vertici nazionali di
Rfi (Rete ferroviaria Italiana

~spa) hanno causato il disastro
ferroviario di Crevalcore e la

morte di 17 persone.
- Sono durissime le motivazio-

ni con cui il gip bolognese Rita -

Zaccariello ha deciso I'imputa-
zione coatta per i tre pezzi da

‘novanta delle ferrovie italiane
- Mauro Moretti (ex amministra-

toré delegato Rfi e attualmente
ad delle ferrovie), Michele Ma-

rio Elia (ex direttore tecnico e

ora ad di Rfi) e Giancarlo Paga-
nelli (dirigente di movimento
Rfi). Responsabili, secondo il
gip, almeno quanto i dirigenti
locali, di aver causato il pauro-

so incidente del.7 gennaio

2005. Una valutazione diame-
tralmente opposta a quella del
procuratore capo Enrico Di Ni-

cola e del pm Enrico Cieri che

per i tre dirigenti nazionali ave-

vano chiesto P'archiviazione.
E con una lunga e articolata

ricostruzione (100 pagme) che -

Zaccariello spiega perche Mo-

retti, Elia e Paganelli devono es-
sere processat1 Perché, ad

esempio, non hanno adottato

su quella tratta dispositivi di si-

curezza che «avrebbero sicura-

~mente evitato il disastro». Ma

anche per le modifiche nel regi-

“me di circolazione dei treni alla

stazione di Bolognina introdot-
te nel 2003 «che hanno ulterior-

- mente ridotto i parametri di si-
curezza». Su quest'ultimo pun-

to il gip ricorda come Cieri ab-

‘bia attribuito ogni responsabili-

ta ai dirigenti locali di Rfi. Ma
questo per Zaccariello e «sem-
plicemente impensabile» per-
ché dalle indagini «é emersa
prova della concreta ingerenza
della struttura centrale» anche
per lavori «assolutamente mar-
ginali».

Un altro aspetto su cui il giu-
dice martella e quello del rispar-

- mio. Dell’'obiettivo della ridu-

zione dei costi al quale i dirigen-
ti Rfi avrebbero sacrificato
I'obiettivo della sicurezza. Un

- esempio per tutti I'eliminazio-

ne del secondo macchinista in

cabina: scelta cui, proprio nel-
Tottica del risparmio, i quadri

nazionali hanno contribuito. E
poi, I'aspetto che impressiona
forse pitt di tutti: «Sul piano lo-
gico, se il macchinista De Biase
non avesse proceduto immerso

nella nebbia del tutto ignaro

ma fosse stato informato di do-
ver incrociare a Bolognina il tre-

no merci fuori orario, avrebbe

regolato la velocita e prestato la
massima attenzione lungo quel
tratto di linea privo di ogni di-
spositivo di sicurezza e con la
segnaletica difficile da distin-
guere. Risulta provato che quel
giorno a Bolognina la prassi del-

I'avviso dell’'incrocio fuori ora-

rio non fu seguita». Una telefo-
nata. Sarebbe bastata una telefo-

nata perché il disastro venisse
evitato. Ma qui la logica non va-
Je perché, paradossalmente, «1-
sponde a una corretta procedu-
ra che De Biase e tante altre per-

sone abbiano incontrato la mor-

te senza che il macchinista fos-

se stato preavvertito dell'incro-

cio fuori orario». 1 regolamenu
stessi erano, appunto, insicuri.
Amelia Esposito
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Liinchiesta

“Crevalcore, eccoperche
vertictromani delle Fs
devonoessere imputatr”

E UNA vera e propria requisito-
ria in cento pagine, quella del
gip RitaZaccariello, controiver-
tici di Fs e Rti: I'attuale ammini-
stratore delegato di Fs Mauro
Moretti, I'ex direttore tecnico di
Rfi Michele Elia (ora ad) e Gian-
carlo Paganelli, dirigente di mo-

vimento. Per Zaccariello, le re-

sponsabilita dell'incidente di

Crevalcore che fece 17 vittime,

non si puo fermare ai dirigenti
locali e al macchinista ed e per
questo che chiede al pm Enrico
Cieri il rinvio a giudizio dei tre
massimi digigenti. Decisione a
questo punto obbligata.

«E’ evidente — scrive intanto
Zaccariello—chesie privilegia-
to I'obiettivo di ridurre subito i
costi, riducendo il personale di
condotta dei treni (da due a un
macchinista, Ndr), rispetto alla
esigenza di mantenere lo stan-
dard di sicurezza preesistente,
anche su linee non ancora tec-
nologicamente attrezzate come
la Bologna-Verona». E ancora:
«Non installare il Scmt (Sistema
controllo marciatreno, che per-
mette lo stop se si superano se-
gnali rossi, Ndr) sulla linea fon-
damentale Bologna-Verona ri-
spetto a linee di minore traffico,
importanza e pericolosita —
scrive Zaccariello— ha costitui-
to una scelta irrazionale, non
prudenziale e quindi un errore
inescusabile, al quale si e posto
tardivamente, anticipando la
scadenza originariamente pre-
vista». Prosegue il gip: «Peraltro
che il regime di circolazione dei
treni vigente a Bolognina all’e-
poca del disastro scaturisse da
una grave sottovalutazione di
molteplici fattori di rischio tutti
prevedibili & dimostrato dagli
interventi attuati dalla dirigen-
za centrale di Rfi dopo il dram-
matico evento». Non erano pre-
viste dai regolamenti ne€ la te-
lefonata al macchinista per av-
visarlo dell’incrocio con un tre-
nomerci(ingenerefattasoloper
una «prassi virtuosar, che quel-
laseranoncifu), néletabelle di-
stanziometriche dalla stazione:
«Ma l'osservanza delle prescri-
zioni — afferma Zaccariello —
non destituisce dalla responsa-
bilita penale, qualora le regole
siano del tutto inadeguate a ga-
rantire |'eftettiva sicurezza».

(luigi spezia)
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«Una telefo oteva

evita re il Isa

Crevalcore,il Gip spiega perché i vertici Fs sono sotto accusa

B /Bolognha

VERTICI RFI SOTTO ACCUSA Meno co-
‘sti, ma anche meno sicurezza. Con I'accusa

di aver «privilegiato 'obiettivo di ridurre SUbi4

‘to i costi, riducendo il personale di condotta

dei treni» e ritardan-

“do il montaggio di si-
stemi di sicurezza sul-

la linea Bologna-Ve-

rona, il gip di Bologna, Rita Zacca-
riello ha deciso 'imputazione per

i vertici delle ferrovie in merito al

disastro ferroviario di Bolognina
di Crevalcore (Bologna), che il 7
gennaio 2005 provoco 17 morti e
decine di feriti. Il provvedimento
riguarda Mauro Moretti, all'epoca
amministratore delegato di Rfi e
oggl Ad delle Fs, Michele Mario

Elia, ex direttore tecnico Rfi e ora

amministratore delegato, e Gian-

carlo Paganelli, dirigente di movi- -

mento, per 1 quali, dopo la deci-

sione dei giudice, il Pm dovra for-
mulare la richiesta di rinvio a giu-
dizio per le ipotesi di accusa di di-

‘sastro-ferroviario colposo, omici-
-dio colposo plurimo ¢ lesioni col- -

pose plurime. Tre figure per le
quali, al contrario, il procuratore

capo Enrico Di Nicola e il sostitu-
to pm Enrico Cieti, avevano chie-

- sto Tarchiviazione, mandando
sette avvisi di fine mdaglne che
preludono al rinvio a giudizio -

ad altrettanti esponenti locali di

Rfi. Nell'ordinanza di 100 pagine,

Zaccariello ribadisce che una tele-
fonata al macchinista Vincenzo

De Biase, morto nello scontro,
- avrebbe potuto evitare il disastro. -
«Risulta provato - scrive Zaccariel-
lo - la prassi dell’avviso dell'incro-
cio fuori orario non fu seguitar.

Un’abitudine non prescritta nel
“regolamento che costo carissima. -
Ma la Gip va oltre, bollando co-

 me «una scelta irrazionale, non
prudenziale e quindi un errore
inescusabile» 'aver posticipato il -
montaggio sulla linea del Sistema
~di controllo marcia treno (Scmt),

- che'interviene automaticamente

in caso di superamento dei segna-

li. Una mancanza alla quale «si e
“posto tardivamente ripato», con-
“tinua Zaccariello, convinta anche

- della «pericolosita» della scelta di

- sostituire uno dei due macchini-
- sti con un capotreno: «Un tentati--
vo burocratico che ha fatto veni-
Ie. meno una ﬁgura di garanzia -
per la sicurezza della circolazione,
anche sulle linee non ancora at-
trezzate con dispositivi tecrlologl—f’?'_

ci di sicura affidabilita».
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