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CATTIVI PENSIER!

PEDONALIZZARE
SENZA UNPROGETTO
NONBASTA

di CESARE SUGHI

V’ESSERE colpa

di Kant. Non perché
agli amministratort di una
citta st debba chiedere di
perder tempo leggendo libri
ardui come quell: del
filosofo tedesco vissuto dal
1724 al 1804. Ma per una
ragione ptu sottile.

Continua a pagina 29

Pedonalizzare senza un progetto
non basta a risollevare la zona

Nessuna strategia di recupero dell’area universitaria

di CESARE
SUGHI
[DALLA PRIMA]
(...) Il grande pensatore, infatti, sco-
vato magarn su un quaiche Bignam:
o sulla pitoresca biografia di un ma-
gazine, puo condannare chi sia in al-
tre faccende affaccendato a errori fa-
tali. Prendiamo un pezzo fondamen-
tale dell’opera di Kant, ‘La critica
della ragion pratica’. Che cos’é la mo-
rale, secondo questa limpida teorizza-
gwne" Semplice: la legge morale, che
& chiama imperativo categorico, ‘non
é condizionata da nulla’ e vale per
tutti gli vomimt in tutte le condizioni’
Una moralita razionale, dungue,
ﬁura, slegata da qualsiasi interesse.
Un fine i se stesso. Punto e basta.
Dove sta il pericolo, quando si va dal
principio  all’applicazione pratica?
La trappola ¢ dimenticarsi che quan-
do Kant, che non aveva la testa fra le
nuvole, passa dal principio al compor-
tamento, il primo precetto che eglt for-
mula ¢ questo: ‘Agisci in modo che tu
possa volere che la massima delle tue
azion: drvenga universale’, cioé tieni
come regola (questo szgmﬁca massi-
ma’, qut) di chiederti sempre se quello

che stai per fare possa essere condivi-
so da tutti. Se ni suicidi, per esempzo
faraz tl bene di qualcuno? Se non é
cosi, non ucciderts.

RICONOSCO che pru ripercorro le
nozioni kantiane apprese a scuola,
piu mi convinco che, dietro all’ avan-
zare di questa chiusura della citta al
traffico senza un progetto purchessia,
ci dev’essere proprio qualche lettura
raffazzonata, cosi per fare 1 figh,
dell’opera del filosofo di Koenigsberg.
Perché 10 vedo un punto di cui, se
non si cita Kant, si capisce e st parla
poco: stamo all’eliminazione delle au-
to dall’area urbana come Bene in Sé,
come Imperattvo Categorico, come
Meta Purificatrice, come Catarsi, co-
me Virtw. Il che (parla uno che non é
certo amico delle citta piene di auto e
motorini) potrebbe anche portar risul-
tati. Ma a patto di completare la lettu-
ra kantiana, e di non dimenticare che
la purezza della teoria & tale solo se,
calata dentro alla comunita ne esce
ravvwata dalla compartecipazione:
Agisci in modo che tu possa volere...”
ecc. ecc. E invece, non accade nulla
di tutto cto.

Il guaio é gia in atto, e procede.

Quando, tra il °67 ¢ il °68, lallora
giunta Fanti giunse alla chiusura al-
le auto di via D’Azeglio ¢ Piazza

Magpgiore (e dei cortili di Palazzo
d’Accursio), il disegno era chiaro e
strategico, ma per almeno un anno e
mezzo fu messo alla prova del con-
fronto, del dibattito, delle obiezioni
sctentifiche. Nasceva, proprio allora,
la grande stagione della tutela, della
conservazione dei centri storict. Bolo-
gna era all’avanguardia e la scelta
della chiusura, turt’al contrario che
un fine in sé, esprimeva una scelta al
tempo stesso politica, sociale, civile,

diffusa (che poi quella strada ¢ quella
piazza siano ancora cosi, quarant an-
nt dopo, e nessuno vogha lontana-
mente cambiarle, significhera pur
qualcosa). Quella ‘ragion pratica’, in-
somma, funziond anche per il suo es-
sere dialogo, discussione, scontro, ma
prima di tutto ascolto delle voci al-
trui. Adesso, 1 invece, rabbrividisco, se
penso che st va a una chiusura
dell’area universitaria senza nessun
progetto urbanistico, senza nessuna
strategia commerciale, culturale, di
tnvestimento turistico ed £conomico,
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con una Visione puramente operati-
va, fungionalistica (forse); e nemme-
no, sotto le pezze che si attaccano qua
e la e che non reggeranno ai prossimi
anni, c¢ traccia del recupero di
un’area tra le piu sofferenti della cit-
ta. Il padrone di una grande casa, ter-
ra chiusa e protenta la sala pine bella
per salvarla dal disordine causato dat
troppr ospiti, e non il ripostigho, dove
non cambia niente se anche entra un
o’ di polvere. Cosi si difendera dalle
auto cio che st vuole proteggere, o che
st lavorera per salvaguardare. E una
volta che i via Zamboni, ridotta

com’¢, non passeranno le auto, che co-
sa pensiamo di salvare? In quale cas-
setto del Comune é finito 1l progetto

lanciato dell’universita (“Acropolt’,
crederet) per valorizzare la strada co-
me quell'impareggiabile percorso sto-
rico-artistico che é (Palazzo Malvez-
21, Palazzo Magnani con 1 Carracci,
il Conservatorio, San Giacomo Mag-
giore, il Comunale, palazzo Poggi, 1
muset universitari, la Pinacoteca Na-
ztonale)?

E LA CAMPAGNA per nuovi inse-
diamenti commerciali in una via de-
sertificata dall'ammasso asfissiante
degli edifici untversitart, vuota di abi-
tanti e che la notte e 1l pomenggio di-
venta terra di nessuno?

E’solo un esempio, visto che il discor-
so gira su questa parte della citta. Ma
lo stesso sara per via Belmeloro, un

budello spaventoso al mattino con
Uafflusso delle macchine destinate
all’universita, un pauroso vuoto la se-
ra, con pochi passanti ¢ molta paura.
Ci st deve ripetere. Manca un’idea di
ctta, e soprattutto di cita nell’era
dell’auto. Mi togli la macchina, e che
cosa mi dai?, si chiede la gente. Ri-
spondere che, cosi, avremo meno in-
qUINQmMento e Meno rumore e non é
né del tutto vero né soddisfacente per i
cittadini. Come voleva Kant, lappli-
cazione pratica vale come il principio
che la muove, anzi é una infallibile
cartina tornasole. Cattiva la pratica,
cattiva la teoria. 1 filosofi letti male, o
non letti affatto, non perdonano.
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