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rofessor Eugenio

Riccomini, storico

dell’arte, invento-
re e presidente delia or-
mal tramontata com-
missione per la qualita
urbana: vinceri il bello
o ]l'utile in questa batta-
gliadi via Lame?

«Mistachiedendosee
meglio costruire uno
svincolo o demolireuna
fontana del Berninit¢».

Be’,piano:quic’ésolo
dasceglieretraisanpie-
trini e l'autobus.

{{Agll inizi del Nove-
centounagiuntalibcera-
le, non contraddetta
dalla successiva giunita
socialista, abbattélean-
tiche mura di Bologna
perché le riteneva in-
gombranti; e promisein
cambio aibolognesil u-
tile viale di circonvalla-
zione. In realta il posto
perivialic’'eralo stesso,
tant’e che ci sono anco-
ra pezzi di mura in pie-
di: non c¢’erano motivi
pratici, si voleva soio
dare un segno di mo-
dernita».

Sta succedendo lo
stesso in via Lame, dice
lei?

«L’asfalto, ahime, e il
potente simbalo di una
certa modernita, quella
legata al mito dell’auto-
mobile. Asfaltare una
stradache primaerasel-
ciata vuo!l dire ricono-
scere che 1l diritto su
quel pezzo di citta ora
spetia in primo luogo al
motore»,

Professore, i sampie-
trini cedono e fanno le
buche, le pozzanghere
danno fastidio anche a
pedoni e bici...

«Forse l'asfalto resta
sempre perfetto? Aspet-
tiun annoelovedrapie-
no di toppe e di crepen.,

NSOMMA lei pensa che sia
Iquasi una scelta ideologica.

«Le torri erano tre. Quelia che

nonc'epiusiergevadoveorace

via Rizzoli, venne buttaia giu

Riccomini:
1l bitume
non el futuro

MICHELE SMARGIASSI

proprio per far passare il tram,
anche se Rubbiani aveva un
progettochelencvainsiemel u-
no ¢ l'altra. Adesso al posto d
quellatorrec’éunalapidechefa
veniredapiangere. Neabbiamo
[atte, di coglicnate».

Stiamo per farne un’altra?

«T'emodisi. Oltretuttoinutile,
retrograda. Il futuro deltraspor-
to pubblico non va verso il mo-
tore a scoppio e la gomma. Per-
ché in via Lame non si pensa a
untram?Lerotaicdel tram sono
compatibili con una pavimen-
tazione che conservi un aspetto
gradevole di manufatto artigia-
ndle».

MaviaLame non é poiquella
gran strada monumentale...

«Colpadellaguerra, deibom-
bardamenti e dell’edilizia anni
Cinguantacheelapiubruttadel
secolo scorso. Non vedo l'ora
che venga abbattutan.

Vedo che non rinuncia all’i-
dea di governare dall’alto I'im-
magine della citta. Non le sem-

bra un’idea un po’ autoritaria?

«UnrediFranciaimposeala-
rigi case tuite della stessa altez-
za e dello stesso colore pallido.
Passarono rivoluzioni e restau-
razioniedemaocrazie, ed € anco-
ra cosi, e Parigi &€ una delle piu
belle citta del mondo».

Ma guando il Prg di Bologna,
vent’anni fa, tentd di imporre
un minimo di criterio estetico
per le facciate, esplosero le ac-
cuse di bolscevismo edilizio e
tutto si blocco.

«AVenezianonsipuocostrui-
re nulla che non abbia finestre
con la cornice, le targhe stradali
sono tutte uguali, dipinte a ma-
no... Perché la gente va a Vene-
zia?»

Perché & la piu bella citta del
mondo?

«A Bolognaviene chiegiasta-
toaVenezia, a Firenze e aRoma,
viene a cercare piacevolezze e
qualche sorpresa. Se trova |'a-
sfalto che guadagna terreno, la
voce sisparge ecisivienedi me-
no. Dopo cirestano i fieristi che
stanno in albergo ad Altedo e
neppure passano in Piazza
Maggiore».

Vuol dire che dobbiamo sal-
vareiselciatialmeno perituri-
sti?

«Unacittabellafabeneachici
vive. Per questo con Vitali fa-

cemmo la commissione sulla
qualita urbana, che io chiamal
perscherzo"Assunteriad’orna-
to” come quellache approvavai
progetti nell era pontificia».

Scomparsa nel nulla. La sua,
voglio dire, non la pontificia.

«Non senza aver fatto vedere
cosa si poteva fare. Ricorda
piazzettadella Pioggia, com'era
prima? Uno spartitraffico trian-
golare e quaranta palt inutili.
Adessoc'eil sagratodiunachie-
sa ed e un luogo piacevole».

Perché non dava fastidio a
nessuno. Nonappenaarrivaun
autobus... Si rassegni, profes-
sore, il bello urbano ¢ una cosa
residuale.

«C'e una citta europea orribi-
le, che ha lasciato sopravvivere
una sola bellezza residuale che
sichiamaAcropoli. Etutlivanno
li solo per vedere quel residuo»,

MICHELE SMARGIASSI
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