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Parla I’'urbanista che ha disegnato il volto attuale di Bologna

«Ma la pranificazione mancay

di Giulia Gentile /Bologna

«fl problema non ¢ so-

lo “porfido s1 0 porfido

no’” per il manto strada-

le di via Lame. E da

molti anni, ormai, che

non st parla piu di pia-

nificazione urbana. Si

continua a sviluppare

ta periferia, attraverso ’edilizia, € per lo svi-
luppo della citta non si fa nulla».

Solo un mese fa ’architetto Pier Luigt Cer-
vellati, docente di Recupero e riqualiticazio-
ne urbana e territoriale alla facolta di Archi-
tettura dell’Universita di Venezia,uno degli
uomini che piu hanno contribuito alla defi-
nizione dell’attuale volto di Bologna, aveva
lanciato - assieme ad altri esperti - un appel-
lo a Romano Prodi perche la cura dei bent
culturalt fosse un pilastro di un tuturo gover-
no di Centro-sinistra. Oggi, I’'urbamista bo-
lognese si dice molto critico rispetto ad una
politica locale che, «mettendo P"asfaito ia
dove ¢’era il porfido, non fa che portare la
periferia in Cittay.

Architetto, come giudicala decisione
dell’Amministrazione comunaile di
sostitulre con 'asfalto i sanpietrinl,
nella seconda trattadiviaLame?

«Prima di tutto ¢’¢ una questione estetica e
di tutela delle radici: 1 cubetti sono quelliche
si avvicinano di piu al selciato delle strade
bolognesi prima della motorizzazione, intor-
no agli anni Sessanta. £ pol, credo che possa-
no essere tutti concordi sul fatto che, anche
dal punto di vista del decoro urbano, il porfi-
do épiubelloy.

E dal punto di vista meramente pratico
ed economico? L’asfalto avrebbe dei
vantaggi?

«Certo, nell'immediato ’asfaltatura di una
strada costa meno. Ma, se si guarda al medio
periodo, non mi sembra una scelta lungimi-
rante: il logorio delle gomme sull’asfalto
produce maggiore inquinamento rspetio ai
sanpietrini. In piu, 1’asfalto va rifatto pia
spesso, ed & piu soggetto a “rattoppr”. Men-
tre il selciato varifatto tuito, e quindi € meno
facile che si creino buche o dislivelli per in-
terventi di ripristino eseguiti in diversi mo-
menti. Ma la cosa che piu m1 indigna di que-
ste scelte non sia tanto net presunti vantaggl
economici per I’'amministrazione. Se si parla
tanto di pedonalizzazione del centro, perche
asfaltare le strade cosi da agevolare 1l transi-
to di auto e montorin? Invece di asfaltare,
piuttosto si decida di non fare pitl passare le
auto».

Quindi, secondo Lei, lascelta giusta

sarebbe chiudere completamente

Vaccessoad autoe moto?

«lo dico solo che quello del traffico € un pro-
blema urbanistico, di scelta di usi del centro
storico. E come tale va trattato. In questo
senso, 11 centro di Bologna andrebbe trattato
piucome c1ita storica che come mera parte di
un hinterland, dove il transito di mezzi pe-
santissimi fa traballare le fragili fondamenta
dei palazzi storici, e dove non abita piu nes-
suno perché solo le grandi catene di abbigha-
mento possono permettersi di pagare un af-
fittoinvia Rizzolioin via Indipendenzax.
Insomma, il problemanonévialLame. O
non solo.

«I1 problema non ¢ 1’astalto 1n via Lame, e
non sono nemmeno le politiche per il traffico
dell’attuale giunta. La questione € molto piu
datata. Sarebbe ora che si discutesse di undi-
segno piu ampio di riorganizzazione del cen-
tro. E non di un luogo usato e pot abbandona-
to: il progressivo e vero degrado del centro
non € quello di via Zamboni, ma ’omologa-
zione delle insegne luminose. 1l pieno trion-
fo dela globalizzazione, cha fa assomigliare
sempre di piu il centro di una citta a tutti gh
altri. Ormai siamo arrivati ad un punto di non
ritorno: si tratta solo di decidere se voghamo
che anche i1l centro di Bologna diventi una
Manhattan disneyana, oppure no».
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